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- MEN SE TILL ATT VALJA
RATT EFTER BEHOV

Det ir skillnad pa extraljus och extraljus. Aven nir det giller samma
sort. Som LED. Men vad skiljer en ramp for ett par hundralappar
fran en tillsynes likadan for ett par tusen? Nagra som vet skillnaden
ar ljusexperterna vid Diodhuset. De belyser girna skillnaderna och
bringar klarhet i fragan!

TEXT OCH FOTO: FREDRIK LUND

Oddsen ar goda att du blir
imponerad av billiga ledram-
pers ljusflode. | synnerhet om
din erfarenhet av extraljus ar
begrénsad.

Men sa &r det séllan det
forsta intrycket som avslojar
fordelarna med en hogkvali-
tativ [jusramp fore budgetva-
rianten.

Det vet man pa Diodhuset i
Astorp, strax utanfér Helsing-
borg. De ar proffs pa extraljus
och arbetsljus. Framférallt
har de god kunskap om bade
dioder och kvaliteter pa hol-
jen och lampor. DMV traffar
Joakim Ostling som i fem &rs
tid utvecklat en djupare kun-
skap om vad som skiljer 1ag-
budget fran kvalitetsramper.

- Till att borja med sé
sorteras dioder upp i olika till-
verkningsbatcher, séger han.
Den forsta batchen ar alltid
den basta, och séledes den

dyraste. Sedan ar det upp till
tillverkaren av extraljusen vil-
ken sortering de vill kopa, den
béattre eller de ndgot sémre.

Det innebér att det som
verkligen spelar nagon roll &ar
vilken kvalitetsgrad av diod
som sitter i just den aktuella
serien av ramper. Inte enbart
att det rékar vara Cree-dioder.

Det har med marken kan
ocksa vara forvirrande. | bran-
schen finns det dioder som
heter Samsung, Philips och
sévidare.

- Detta ar till for att identi-
fiera vilken modell av diod det
ar, forklarar Joakim Ostling.
Markningen innebér inte att
det faktiskt ar Samsung eller
Philips som tillverkat dem.

Olika diodtyper ar ocksa bra
inom olika omraden. Det finns
dioder som med fordel kan
monteras i bilens ordinarie
stralkastare. Dessa dioder
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Joakim Ostling har arbetat hos Diodhuset i Sver fem ars tid. Idag kan han det
mesta om dioder, bade vad géller modeller, fattningar, anvandningsomraden,
certifieringar och monteringskrav.

ger en mycket skarp ljusbild,
vilket &r jattebra nér det gal-
ler fardbelysning. Men samma
dioder i ett extraljus blir inte
optimalt. Dar vill du kasta s&
mycket ljus sa langt fram som
mojligt, inte ha fokus pa en
skarp ljusbild i bilens omedel-
bara narhet.

Den riktigt stora skillnaden
pa lagbudgetramper och
kvalitetsramper ar dock ofta
reflektorer och héljen. Aven
om allt, vid en forsta anblick,
kan se riktigt bra ut dven pa
de billigare versionerna.

Grundlaggande for holjet
till en arbetsbelysning eller

Joakim Ostling, Diodhuset.

De senaste reflektorerna inom LED-stralkastarteknik

kallas fér TIR-reflektorer (Total Inner Reflection). Dar har

varje diod en reflektor framfor sig. Spilljuset fangas upp

och skickas tillbaka till den bakre reflektorn och skickas
* sedanut pa ett sa optimerat satt som mgjligt.

JAG REKOMMENDERAR ETT =~
SA OPTIMALT LJUS SOMHVIOJ-
LIGT 400~ 500 MEJER FRAM

FOR BILEN. "'ERB,EHOVSINTE. |
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MARKNINGEN INNEBAR INTE ATT
DET FAKTISKT AR SAMSUNG ELLER
PHILIPS SOM TILLVERKAT DEM.

Joakim Ostling, Diodhuset.

Fyra helt olika typer av leddioder. Overst en modell som &r optimal for halv-
ljus. Fran véanster foljer sedan en spollampa, som &ven finns med inbyggt
motstand fér att lura bilens canbussystem. Belastningen dr densamma som
en ordinarie glodlampa. | mitten en T10 (W5W)-lampa med inbyggt motstand
som ger ett starkt och snyggt ljus i bilens reflektor. Slutligen, till héger, en
diodlampa med vanlig BA15S-sockel som &r lamplig att ersatta glédlampan i
backljusen med, sa far du bra ljus bakat nar det kravs.

extraljus ar att enheten ar
IP67-klassad. D& vet du att
enheten star emot fukt och
véata. Den ar séledes vat-
tentat.

Du kan ocksé kolla ef-
ter E-markning eller ECE
R112-godkénnande for att
sékerstalla att rampen ar en
kvalitetsprodukt anpassad
efter nordiska forhallanden.
Davet du att den bor klara
harda, krdvande svenska vin-
terforhallanden.

Reflektorerna avgor i sin
tur l[jusbilden. En helt 6ppen
reflektor utnyttjar cirka
80-90 procent av diodernas
ljus. De sista 10-20 pro-
centen kallar branschen for
spilljus, ljus som hade kun-
nat kastas ivag fran kallan

betydligt smartare an vad en
oppen reflektor i de flesta
fall formar att gora.

- Reflektorn har stor bety-
delse for resultatet, menar
Joakim Ostling. Det senaste
ar att satta en specialanpas-
sad lins framfor varje enskild
diod. Det fangar upp precis
allt spilljus och forstarker
det maximalt innan det kas-
tas ut fran reflektorn.

Tekniken kallas for Total
Inner Reflection (TIR) och &r
det senaste i utvecklingen
av effektiva reflektorer.

Ett annat alternativ ar
en reflektor som ar noga
avstamd med réfflor. Det hit-
tar du framst i E-mérkta och
godkénda LED-ramper. Nack-
delen med dessa ar att man
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Dagens ledramper &r i regel dubbelverkande. Det vill séga de skickar ljus

bade 4t sidorna och rakt framat. Detta innebar att en ramp kan erséatta tre-

fyra 7” runda extraljus, for dig som har sadana och riktat de tva yttersta

blygsamt utat for att fa en sa bred ljusbild som mgjligt. En bra ledramp kan
kosta en del slantar. Men alternativet i form av xenon eller xenonkonverte-

rade halogenextraljus behdver inte alltid bli billigare.

oftast tappar kastlangd pa
juset. Detta beror pa att det
finns en gréans for hur starkt
en godkand produkt far lysa.
Joakim Ostling manar dock
till att skapa en sa hogkva-
litativ och bra ljusspridning
som mojligt. Subkulturen for
att kasta en séa lang ljushild
som mojligt &r mer nagot
som bor ses som en hobby,
snarare an praktisk nytta.

- Jag skulle rekommende-
ra att skapa ett sé optimalt
ljus som mojligt 400-500
meter framfor bilen, sager
Joakim Ostling. Har du bra
ljlus som nar langt ut i di-
kesomradena sé racker det
gott och ger dig tillrackligt
med tid att hinna fa stopp pa
bilen, férutsatt att du anpas-
sar hastigheten efter vaglag.

Fundera ocksa pé vilken
fargtemperatur du foredrar.
Fargtemperatur pa dioder
mats i Kelvin. De flesta ex-
traljusramper brukar hélla
sig mellan 5 000-6 00O0K.
Gar du 6ver 6 500K ar risken

stor for 6kad mangd blastick
i belysningen. Risken for
egenblandning vid sno okar
for varje steg i skalan som
du tillfér. Nagonstans vid 4
300K har du en fargtempe-
ratur som ligger valdigt nara
normalt dagsljus. Ju lagre
grad, desto gulare och mor-
kare blir ljuset. | norra Sve-
rige forekommer det att folk
monterar gula filter pa sina
extraljus for att battre kunna
se konturer i snon.

Det finns dven ett par sa-
ker att taibeaktning nar det
galler montering, framfor allt
for bilagare till nyare fordon.
| skolbanken har vi lart oss att
montera signalkabeln for re-
lastyrning pa plusmatningen
mot helljuset. Men det fung-
erar daligt pd moderna bilar
dar stralkastarna ar Canbus-
styrda. Dar skickar datorn
bara en puls nar strommen
ska slas pa. Losningen ar
en enhet kallad CanM8 som
ansluts direkt mot Canbus-
systemet. Denna fungerar
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Till vénster, bilens vanliga helljus. Till h6ger
samma bil, utrustad med en ledljusramp.
Koncentrera dig pa att fa en sa bra, tydlig och
bred ljusbild som tacker 400-500 meter framfor
bilen, samt dven dikeskanterna. Visst kan du
med god vilja fa en belysning som nar mycket
langre an sa, men det far nog &nda ses som
6verkurs. For nog hinner den som kér som folk
stanna f6r fotgdngaren som skymtas langst bort

pa bilden till hoger?

Det finns ett otaligt antal diodlampor och olika typer. Kanner du dig oséker
pa vilken diodtyp som passar just dina ljusbehov bést, radgér garna med ett
proffs innan. Det kan vara skillnaden pa en bra och en helt suveran ljusupp-
levelse.

aven pa majoriteten av bilar
som har automatiskt helljus.

- Duméste ocksa ta han-
syn till bilens alla tekniska
system, paminner Joakim
Ostling. Det kan racka med
parkeringssensorer for att
det ska bli problem. Manga
av dagens moderna bilar har
aven avstandsradar och lik-
nande tekniska l6sningar att
ta hansyn till.

Ju hdgre upp rampen mon-
teras, desto battre ljusbild

kommer du sannolikt att fa.
Men ramper som monteras
precis ovanfor vindrutan ris-
kerar att orsaka egenbland-
ningar i glasrutan, da varje sli-
tage i vindrutan bryter ljuset
sa att 6gat uppfattar det.

Slutligen, ett varnings ord
for dig som avser kora till vara
nordiska grannlander:

- Det rader egentligen
ganska harda regler for extra-
ljus 6ver hela norden, séger
Joakim Ostling. | Sverige &r
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Monteringen &r lika viktig som val av enhet. Tank pa att de flesta moderna
bilar har en rad sensorer och sékerhetssystem i fronten som inte kan tackas
av en ljusramp. Planera allt i forvag innan du slar till, sa slipper du obehagliga

6verraskningar.

det dock inte ett prioriterat
brott. Det ar okej att montera
ett ojamnt antal lyktor, och
E-markning &r i dagslaget inte
nodvandigt.

| véra nordiska grannlander
ar reglerna daremot mycket
tuffare. | Norge kan du till ex-
empelvis bli tvungen att, pa
plats framfor polisen, fysiskt
koppla ifran extraljusen om
de inte uppfyller de strikta
krav som finns i landet - eller
riskera boter.

- Ak aldrig runt utomlands
med extraljus som har DRL-
funktion inkopplat, tipsar Joa-
kim Ostling. D& kan du nastan
rakna med att bli stoppad.

Inte for att det &r nagot fel
i att bli upplyst. Det ar bara
trist att behdva bli det av
nagon med botesblocket i
hégsta hugg. O

29



