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MAN AR TOTALT OMEDVETEN OM VAD
SOM HANDER I DE NEDRE REGIONERNA
NAR MAN KLIVER OMBORD PA EN KRYSS-
NINGSFARJA. NU SYFTAR VI INTE PA
VAD SOM EVENTUELLT HANDER UNDER
SMATIMMARNA EFTER SJU GLAS FOR
MYCKET I BAREN. VI SYFTAR ISTALLET
PA MASKINOPERATORERNA SOM JOBBAR
UNDER BILDACK - SOM SER TILL ATT DU
OVERHUVUDTAGET KOMMER IVAG TILL
FINLAND. ATT JOBBA MED MASKINERIET
OMBORD PA EN KRYSSNINGSFARJA AR
FORMODLIGEN INTE SOM DU TRODDE.
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ENLIVST

M/S Gabriella, ett av fyra systerfartyg.

Vi fick néjet att besoka maskin-

rummet ombord Gabriella, en av Vi-

king Lines farjor. Att halla finlands-
farjorna flytandes och igang krévs

ett arbete som de flesta inte inser.

Maskinrummet som egentligen
inte &r ett rum utan en hel avdel-
ning kraver tillsyn 24/7. Man jobbar
i forebyggande syfte och servar
allt maskineri regelbundet. Att
farjorna ar i drift i princip varje dag
gér det inte att "lamna in” baten pa

service. Allt sker pa plats och stén-

dig service pagar - ett fortlopande
underhall. Ombord finns &ven ett
oandligt lager med reservdelar. Det
enda som inte finns ar specialbe-

stallningar med langa leveranstider.

Och dér géller det att vara proaktiv
- att bestélla delar s& att de finns
ombord nér de behovs.

BATTRE AN DET FINASTE URVERKET
Viborjar vart besok i kontrollrum-

FAKTA

3 50 000 hWh produceras per dygn vilket motsvarar
omkring fyra hushall per ar.

O Under sommarsdsongen drar fartyget cirka 5 procent
mer bransle pa grund av att antalet resenérer ar hogre.

0 500 elmotorer ska kontrolleras.
0 15 000 ljuspunkter att byta glodlampor i.

45



REPORTAGE UDDA VERKSTADER

46

met. Det &r dar man har 6verblick
over batens samtliga maskinsys-
tem, allt som behovs for att farjan
ska fungera. Darifran har man &ven
full koll pa brandsystemet och
luftkonditioneringen ombord - det
finns inget man inte har koll pa
fran kontrollrummet. Sjélva hjartat
ar de fyra motorerna som far pro-
pellrarna att snurra. Propellrarna
ar tvaiantal och beroende pa last
snurrar de med hjélp av antingen
tva eller fyra motorer. Skulle en av
motorerna inte vara i drift gar det
nastan att bibehélla full fart med
endast tre. Men vanligtvis kér man
en motor per propelleraxel.

~ Ska du kéra hart behdver du ha
fler motorer, om béaten ér fullastad
behover man mer kraft, berattar
Christian Holmberg, elméstare om-
bord pa Gabriella.

Att kéra hart innebar att man
har en brantare vinkel pa propel-
lerbladen, nagot som styrs med
ytterligare ett enskilt system. Mo-
torerna i sig ar dieseldrivna V12:or.
Rolls Royce-tolvan som satt i
klassiska Spitfire tryckte ut drygt
2000 héastar i de sista modellerna,
de hér trycker ut dver fyra ganger
sa mycket. Per motor. Det &r alltsa
farjans huvudmotorsystem. For
att halla all elektricitet igang har
man darutover fyra generatorer,
somi sin tur drivs av ytterligare
fyra gigantiska dieselmotorer -
hjalpmotorer eller "hjélpkéarror”
som de ocksé kallas. Jattelika
men &anda med hélften s& manga
cylindrar som huvudmotorerna.
Dér ar det raka sexor som géller,
som forévrigt far vilkken BMW-sexa
som helst att blekna i jamforelse.
Det &r som att jamfora en érta
med Mount Everest. Nar farjan
ligger i hamn tar man landstrom,
da sténger man av generatorerna.
Annars producerar man sin egen
elektricitet. Nar man &r ute pa
sjon behdver minst tva varaigang
for att baten ska ha den el som

behovs. For att sékerstélla att det
alltid finns strom ombord har man
ett vaxelsystem som ser till att
skifta generator om ett problem
skulle uppsté med nagon av dem.

NAR LAGAR MAN VAD?

En mjukvara registrerar fel hos ett
stort antal givare utspridda over
samtliga system ombord. 1 500
larm, eller input-punkter finns:
temperatur, tryck, avgastryck och
oljetryck ar sédant som lases av.
Vid larm registreras detta och
dyker upp som en rad pa en skarm
inne i kontrollrummet.

- Larmet kommer hit och dé kan
man ta upp ratt bild” sa att saga,
da kan man se om kanske en pump
har stannat. Det behdévs massa kyl-
pumpar till motorerna, stannar en
s4 startar nasta per automatik. En
standby-start. Men da kommer det
ocksa ett larm som sedan visas pa
skarmen, berattar Christian.

- Samtidigt som du gér igenom
det har rummet sé kanske nén sa-
ger 'kom och hjélp mig med den dar
pumpen’, sa passar man pa att byta
den dar glédlampan samtidigt som
&nda skulle bytas. Och sen sé piper
det i fickan, da ska man plotsligt
ivag till koket, fortséatter Christian.
Man behover ha en hog stress-
troskel menar han. Det kan vara ett
hundratal larm per dag som man
behéver beta sigigenom. | och med
hur systemet ar uppbyggt, bland
annat med extramotorer, gér det
anda alltid att halla baten i drift.

ANTLIGEN DAGS FOR KAFFE?
Underhéllet pagar standigt men
det finns vissa strackor dar man
inte tillats gora service. De elek-
triska sjokorten visar svartmar-
kerade strackor dar man inte ska
gora négra arbeten pé - ett system
borjar blinka och dé vet man vad
som galler. Det beror pa att det
kan vara tranga och trafikerade
farleder, som man inte vill blockera
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Bréanslet viarms pa for att bli brukbart i fartygets motorer. Kliver man in i maskin-
rummet &r det som att kliva av ett flygplan i Las Vegas - vdrmen &r pataglig.

gula skyddshjalmen fér att fa en uppfattning.

"
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Vevstakarna som sitter i hjélpmotorerna &r jattelika, jimfér med den hdngande

Stéadat och ordnat pa kontoret ska det vara! Christian Holmberg,
Elméstare pa M/S Gabriella.

g DET KANVARAETTHUNDRATAL
LARM PER DAG.

FAKTA

O Fyra SEMT Pielstick \V12-motorer pa 760 liter och
9 000 hk styck driver baten framat.

O En kolv vager 100 kilo.

O Cylinderdiameter: 400 millimeter.

O Propellerdiameter: 4 500 millimeter.

O Propellervikt: 47 450 kilo.

1 50 kubik diesel gar at per dygn.

O En kolv véger cirka 100 kg.

O Motorerna startar med hjalp av tryckluft.

O Dieseln som anvénds véarms till flytande form. Kvalitén
arinte lika fin som bilbrénsle och gér att grava i med spa-
de - darfor maste den varmas for att kunna anvandas.
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om baten skulle bli stillastdendes.
Om det inte &r bradskande att
utféra nagon service ska man
alltsa vanta tills man har tagit sig
forbi den svartmarkerade strackan.
Framforallt galler det olika omraden
i skérgarden. Far man ta en kopp
kaffe da?

- Man far gora det eller g& och
gora n&got annat som ar mindre
farligt, berattar Christian och
skrattar!

ETT LOGISKT KONTROLLRUM

Det &ri stort sett uppdelat pa
mitten dar den ena sidan héller koll
péa vénstersidan och den andra pa
hogersidan av fartyget - babord el-
ler styrbord for att tala sjoiska. Pa
insidan ser det ut som kontrollrum-
met i Houston dar man héller koll
pa rymdfarkosterna - gréa paneler
och bord med métare som alla har
nagot nyttigt att beratta. Sedan
baten byggdes 1992 har ménga av
insatserna bytts ut, man har fatt
uppdatera hérdvaran successivt.

- Det finns inga reservdelar,
darfor far man istallet byta ut och
uppdatera, berattar Ismo Waarna,
Maskinchef pa Gabriella.

VARMT OCH GOSIGT

Hur far man det varmt ombord?
Tva varmepannor gor varmvat-
ten dar fartyget far en del av

sin varme ifrén. Sedan finns det
ocksa avgaspannor, det sitter en
pé varje huvudmotor. De tar vara
p& varmen som genereras i mo-
torerna. Eftersom avgaserna blir
6ver 400 grader varma &r de en
bra kélla att ta vara pa.

- Man kor avgaserna igenom en
panna och varmer vattnet, da far
man liksom nytta med néje. Da gar
de normala pannorna pa brénnolja
ner och vilar, menar Christian.

NAGOT FORALLA
Ombord finns det &ven verkstader
dér det gér att laga komponenter.

Allt fran koksspisar till lampor till
maskindelar lagas. En elverkstad
pa cirka 20 kvadrat med arbets-
bankar och alla nddvandiga verktyg
finns, och lite langre bort finner
man en metallverkstad med svarv
och borrmaskin. Man har aven en
ultraljudstvatt pa fartyget. Som ni
kanske har forstatt sa liknar ma-
skinskotseln ombord inget annat.
Det &rinte ett jobb som man tillslut
ar fardig med. Tva team byter av
varandra och man jobbar en vecka
i strack. Ett Amos-system héller
koll p& underhéllet och &r underlag
for personalen. Arbetsuppgifterna
laggs dessutom upp pé ett sadant
sétt att man ska hinna klart innan
nésta team hoppar pa.

- Normalt hinner man klart. Man
har delat upp jobben pa det sat-
tet, att det finns lite luft. Vi ska
ju aven ha utrymme att gora sant
som vi inte vet ska héanda - saker
som gér sonder utéver underhal-
let, berattar Christian.

Jobbar man dagspass till ex-
empel séa jobbar man fran 07:30
till 19:30. Alltid enligt finsk tid.
Det beror pa att baten ar "finsk’,
registrerad i Finland alltsa. Resten
av dygnets timmar har man jour
och kan behéva rycka in vid behov.
Sjalva kontrollrummet bemannas
for évrigt alltid av tva personer nar
man &r ute pa havet. Vi forsokte
aven "fiska” fram om det fanns
nagon rivalitet mellan de olika
teamen, men nej, inga intriger
att skriva hem om. Vilket team &r
bast, ar det ni?

- Nej det tror jag inte, séger
Christian med ett skratt. Sen ar
det ju sé att folk har lite semes-
trar, ibland byter man arbetspass,
man kanske vikarierar i en annan
tjanst, tillagger Christian. De &r
vana vid att folk hoppar emel-
lan, det méste fungera oavsett
team. Totalt i varje arbetslag &r de
16-16 som jobbar med hjalp av
praktikanter emellanat. 0
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En kontrollpanel som tagen ur en sci-fi. Notera dven varningslappen nere till

vénster i bild, som varnar bland annat om att dykare rengér fartygets undersida.

Stora motorer kréver breda rér for att f& vack avgaserna. Det pd insidan &r till
hjalpmotorerna och det stora runtom hér till huvudmotorerna.
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FAKTA

FORBRUKNING VARJE KVALL | BUFFEN
3000 tallrikar

0 6 000 bestick

71300 glas

0 170 liter vin

7 120 liter ol

3 1,3 kilo mat per person
MORGONFRUKOST | BUFFEN
3 700 koppar

0 200 liter kaffe

OVRIGT

0 Atta meter toapapper anvander varje resenér i snitt
perresa

0 100 liter vatten gar at per resenar och resa

Ismo Waarna, Maskinchef p4 M/S Gabriella.
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